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SPD fordert Lkw-Maut auf der B 10

# Obere Neckarvororte: Transportgewerbe kritisiert zusétzliche Gebiihren auf Bundesstraen als Konjunkturbremse

Stuttgarts Sozialdemokraten neh-
men Lastwagen ins Visier. ,,Sie sind
lauter und verursachen mehr
Feinstaub*, sagt die Fraktionsvorsit-
zende Roswitha Blind. Deswegen
will die Rathaus-SPD eine Lkw-Maut
auf der BundesstraBe 10 einfiihren.
Diejenigen, die es betrifft, halten die
Idee fur kontraproduktiv. ,Dann
weichen mehr Lastwagen auf die
Nebenstralen aus“, meint ein Brum-
mi-Fahrer am Autohof.

Von MaTtHias Kuan

Fiir Anwohner in den Oberen Neck-
arvororten sind die Fahrzeuge, die
iiber die Bundesstrafle 10 fahren,
speziell jedoch die Lastwagen, ein
standiges Argernis. Bei Larmemissi-
ons-Debatten des Regierungsprisi-
diums und in den Bezirksbeiridten
standen die Klagen iiber die Mehr-
tonner, die tdglich und vor allem
nachts entlang des Neckars rollen,
zumeist an erster Stelle. , Lastwa-
gen sind erheblich lauter und stoBen
auch zehn Mal so viel Feinstaub und
30 Mal so viel Stickoxide aus wie
Personenwagen“, meint SPD-Frak-
tionsvorsitzende Blind.

Deswegen sei jeder Mehrtonner,
der ohne ein Ziel innerhalb der Lan-
deshauptstadt iiber die Bundesstra-
Re fahre, einer zu viel. Stuttgart
miisse vom reinen Transitverkehr
weitgehend befreit werden. Aus
diesem Grund sei das zum 1. Mirz
eingefiihrte Lkw-Durchfahrtsverbot
die richtige Konsequenz gewesen.
Rein rechtlich kénne das Land auch

Die SPD-Gemeinderatsfraktion beantragt, eine Lkw-Maut auf de

Bundesstraen bemauten, um Maut-
ausweichverkehr zu verhindern.
Viele Biirger klagen dariiber, dass
der Lkw-Verkehr auf der B 10 seit
Einfiihrung der Autobahnmaut zu-
genommen habe. Ihre Vermutung:
Lkw-Fahrer nutzen die B 10, um
Mautkilometer auf der Autobahn zu
sparen. Sie verlassen bei Korntal-
Miinchingen die Autobahn, fahren
auf die B 10 und biegen bei Wend-
lingen auf die A 8 in Richtung Miin-
chen. ,,Wenn‘s am Pragsattel keinen
Stau %ibt, verliert man kaum Zeit,
zumal es rund ums Leonberger Drei-
eck oder am Stuttgarter Kreuz oft
Staus gibt“, meint ein Berufsfahrer.

Als Bonus sparen Fernfahrer etwa
45 Autobahnkilometer, fiir die sie
pro Kilometer je nach technischem
Standard der Brummis fiinf Cent
zahlen miissten.

Timo Didier, der geschéftsfithrende
Vorstand des Verbands des Wiirt-
tembergischen Verkehrsgewerbes,
verweist die Schleichverkehr-An-
nahmen ins Reich der Mirchen.
,»Vor der Einfithrung der Lkw-Maut
im Jahr 2005 und einige Zeit danach
hat das baden-wiirttembergische In-
nenministerium Verkehrszahlungen
durchgefiihrt. Das Ergebnis dieser
Langzeitbeobachtungen hat die
Furcht vor Ausweichverkehr ein-

r Bundesstrafie 10 in Stuttgart einzuflihren.
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deutig widerlegt.“ Auch Oswald
Neubauer vom Amt fiir Stadtpla-
nung, das kontinuierlich Verkehrs-
zdéhlungen an den Stadtrandern ma-
chen lasst, kann den Verdacht nicht
bestdtigen. ,,Wir konnten keinen
Vorher-Nachher-Effekt messen.,
sagt der Verkehrsexperte. ,,Doch
selbst wenn nur zehn Prozent der
Lastwagen die B 10 als Abkiirzung
nutzen, sind es zehn Prozent zu
viel”, sagt Blind. Ihr ist dabei be-
wusst, dass sie mit der Mautrege-
lung auch lokale Logistikunterneh-
men trifft. , Wir haben hier einen
Hafen, grofle Automobilfirmen und
Dienstleister in der Region. Stutt-
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gart sdgt sich den Ast ab, auf dem es
sitzt“, warnt Didier. Denn nicht die
iiberregionalen Logistikunterneh-
men, sondern das lokale Transport-
gewerbe, das die B 10 mehrfach be-
notige, erleide dadurch Wettbe-
werbsnachteile. Einem Fahrer aus
der Region, der gestern an der
Mautstelle am Autohof tankte, trieb
der Mautvorschlag die Zornesrote
ins Gesicht. ,Dann diirfen wir bald
gar nicht mehr fahren. Die Konse-
quenz wird sein, dass man fiir Zu-
bringerdienste auf Nebenstrecken
und Ortsdurchfahrten ausweicht
und damit mehr Verkehr in die In-
nenstiddte bringt.”



